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ROZDZIAL VI

Kubica i rajdy to trudna mitos$¢. Odebraly mu najlepsze
lata jazdy w F1, przerwaly najprawdopodobniej mistrzow-
ska kariere. Pézniej, po powrocie do sportu, zgotowaty
wiele trudnych chwil - réwniez takich, po ktorych Rober-
ta wySmiewano. Zrobily mu w zyciu wiele zlego —i dla jego
ciala, i dla jego reputacji wsrod tych, ktérzy motorsportu
nie rozumieja. Przygody, problemy, trudnosci — zamiast
docenia¢ ciggla walke, Polakowi obrywalo sie za wiele
rzeczy. Rajdy byly kolejnym etapem kariery, ktéry madgt
w duzej mierze frustrowac.

I paradoksalnie, przy tych wszystkich minusach, pro-
blemach i trudnosciach, to wlasnie rajdy staly sie jednym
z najbardziej ekscytujacych rozdzialdw tej historii. To moze
nawet zbyt slabe okreslenie? Moze lepiej powiedzie¢ — naj-
bardziej nieprawdopodobnych, najbardziej niemozliwych
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Kubica dokonat czeqos,

co w profegjonalnym sporcie
wydaje sig niemozliwe —
zmienit dyscypling

i dotart na jej czczyt.
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rozdzialow? Kubica dokonal czego$, co w profesjonalnym
sporcie wydaje sie niemozliwe — zmienil dyscypline i dotart
na jej szczyt. A zmienil ja troche z przymusu, w ramach
»aktywnej rehabilitacji”, jak sam to wielokrotnie okres$lat.

KUBICA ZNOW JEZDZI!

Do rajdowki Robert wsiadl juz w sierpniu 2011 roku, pét
roku po wypadku. Troche jednak zajeto mu, zanim zaczal
na dobre sie $ciga¢. To wlasnie byl ten etap walki o pew-
ne rzeczy, ktore sie nie udalty. To byla walka o szybki
powrot do F1. Przy okazji oficjalnego powrotu za kierow-
nice Kubica wyjawil w rozmowie z TVP, ze od roku praco-
wal nad poprawa funkcjonowania reki, a doktadniej nad
rotacja nadgarstka. Ale aby na dobre wrdci¢, musial po
prostu zaczac jezdzi¢. Czymkolwiek — szczegdlnie po tak
dlugiej przerwie.

Zaczelo sie we wrzes$niu 2012. To byl jego pierwszy
prawdziwy powrdt za kierownice. Znéw Wlochy, znow
niewielki rajd. Potem bytlo ich jeszcze kilka. Glodny jazdy
Robert nazywat to aktywna rehabilitacja i chcial dzialac,
nawet je$li zabral sie za to do$¢ pdézno. Dochodzit do tego
zwykly pragmatyzm — latwiej i taniej jest zorganizowac
start w lokalnym rajdzie. W rajdéwece jest tez wiecej miej-
sca, ktdrego reka Kubicy zawsze potrzebowala.

Obrazenia po wypadku sprawily, ze niezbedna byla
mu pewna pomoc, cho¢ naprawde niewielka. W wiekszo-
$ci wystarczyto znalez¢ odpowiednie auto i wprowadzié
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drobng modyfikacje drazka zmiany biegéw (na przyklad
przetozy¢ go na druga strone) i to juz rozwiazywalo pro-
blem. Cala reszte byl w stanie normalnie okielznac - lacz-
nie ze swoim umystem.

Pomimo tego, co sie stalo, nie bal sie ani rajdow, wypad-
ku, ani mozliwych konsekwencji. Ufal sobie, znal swoja
warto$¢ i umiejetnosci. Topowi kierowcy nie czujg zresz-
ta czegos takiego jak lek. Nie boja sie. Wiedzg, jak wiele
systemow bezpieczenstwa ich chroni. Sg profesjonalista-
miw kazdym calu, przechodzga rygorystyczne testy i maja
znakomite przygotowanie. A wypadki? No c6z, moze brzmi
to ghlupio, ale... zdarzaja sie. Czasem tylko utwierdzajg ich
w tym, ze jest bezpiecznie.

Tak twierdzi sam dr Riccardo Ceccarelli — ten sam
lekarz, ktéry pomagal Kubicy i w 2003 roku, i w trak-
cie kariery F1, i w czasie jego rehabilitacji w 2011. Wloch
doskonale wie, jak dziatla umyst kierowcy — stworzyl nawet
rewolucyjna klinike, ktéra ma to badac.

— Wypadek jest czescia ich pracy. To nie jest cze$¢ moje-
go czy Twojego zycia, ale ich? Juz tak. To normalne. Akcep-
tuja to i sie przyzwyczajaja. Sa jak zolnierze, ktérzy jada na
wojne i nie przestaja walczy¢, gdy jedna osoba umiera. To
czesc tego, co robig. Kierowcy majg podobnie, wiec akceptu-
ja to. Po wypadkach pojawia sie u nich swego rodzaju pew-
nos¢, co$ w stylu: ,,Okej, moge miec taka krakse, ale wyj-
de z niej tylko z poparzeniami dloni. To oznacza, ze moje
auto jest niesamowicie bezpieczne i zwigksza poczucie
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bezpieczenstwa” - mowil w wywiadzie, ktérego udzielil
po ognistej kraksie Grosjeana w Bahrajnie.

NOWY SPORT

Ta aktywna rehabilitacja wkroétce miata przerodzic sie
w co$ absurdalnego, absolutnie niezwyklego. Kubica bly-
skawicznie udowodnil, ze nie tylko nie stracit predkosci -
on potrafit pokazywac ja w zupelnie innej dyscyplinie!
Jasne, startowat juz wcze$niej w rajdach, ale byt przede
wszystkim kierowcg wyscigowym, a rajdy wybral z wie-
lu specyficznych powoddéw. Psychicznie bylo to dla niego
latwiejsze wyjscie — by¢ moze wtedy jedyne. Ale sportowo?
Sportowo wchodzil wlasnie w co$ calkiem nowego, pomi-
jajac kilka wystepow przed 2011 rokiem.

Zamiana rajdow na wyscigi nie jest jak zamiana jednej
ligi sportowej na druga. No chyba, Zze méwimy tu o prze-
skoku z Ligi Mistrzéw do NBA. Sam Kubica lubi poréw-
nywac rajdy i wyscigi do koszykowki oraz siatkowki. By¢
moze za$ lepszym poréwnaniem bylaby koszykdwka i pil-
ka reczna — w koncu tu i tu rzuca sie pitka, tylko robi sie to
inaczej. W rajdach i wys$cigach tez prowadzi sie samocho-
dy - tylko inaczej. To podobne sporty, a ostatecznie... tak
rozne. To rézne dyscypliny, ktére warto zrozumiec.

RoOznic jest mnostwo. W wyscigach jezdzi sie troche pod
kloszem - to zamknieta trasa, dobrze znany tor i kilkana-
$cie zakretow do opanowania. Szlifuje sie jedna i te sama
petle, wciaz i wciaz. Trzeba od razu wydoby¢ z maszyny
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peinie mozliwosci i jechac bardzo szybko. Na torze walczy
sie kolo w kolo i to jest oczywiscie najbardziej ekscytuja-
ce, ale najwazniejsze umiejetnosci kierowcy wyscigowego
to blyskawiczne wykorzystanie 100% potencjatu auta oraz
powtarzalno$¢ kazdego przejazdu.

Rajdy wymagaja czegos innego. Tutaj naciskanie na
100% to prosta recepta na popelinienie bledu. W rajdach
przede wszystkim potwornie sie ryzykuje. Kazdy metr
to jazda na granicy wypadku, a odcinek specjalny zacho-
wuje sie jak zywy organizm. Zmienia sie po kazdym prze-
jezdzie innej zalogi. Nigdy nie wiadomo, gdzie pojawi sie
korzen, kamien, nierownos¢ czy oblodzenie. To ciagla
walka z samochodem, ktéry non stop ma jakie$ przeszko-
dy przed soba i ktéry wciaz probuje wyrwac sie spod kon-
troli. Trase niby poznaje sie na tzw. zapoznaniu, ale to nie
jest laboratoryjna znajomos¢ — wszak ciagle cos sie w niej
zmienia! Doswiadczenie zdobywa sie stopniowo, przejez-
dzajac dane miejsca na przestrzenilat, aitak nigdy nie ma
sie stuprocentowej pewnosci, na co sie trafi.

W rajdach kluczowa jest wspolpraca nie z inzynierem
wys$cigowym, ale z pilotem - ten siedzi zreszta duzo bli-
zej. To taki szaleniec na prawym fotelu, ktoéry nie patrzy
na droge, tylko w swoje notatki. Dyktuje kierowcy kod
przygotowany wczesniej. Mowi, jaki zakret bedzie nastep-
ny, jak szybki, pod jakim katem i czego mozna sie spodzie-
wac. Strzela tym kodem jak z karabinu - podaje tylko tyle,
ile kierowca potrzebuje, aby sie zorientowa¢. ,,120, lewy 6,
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$mialo, do pdzno, prawy 6, krotki, otwiera”, potrafi powie-
dziec¢ pilot w ciggu 3-4 sekund. Albo: ,,140, hamuj, prawy,
3 minus, $lisko, trzymaj”. I kierowca musi to wszystko
ogarna¢ w mgnieniu oka, jak komputer!

Potrzebuje tego. Jest za szybko, aby polegal na samym
wzroku. Kto§ musi mu podpowiedzie¢, gdzie jedzie, a robi
to na zywo, czasem po ciemku, miedzy drzewami, przy
ogromnej predkosci oraz adrenalinie! Zaloga musi zna-
lez¢ wspdlny jezyk jeszcze przed startem. Bo co z tego, ze
kierowca opisuje sobie trase i poznaje ja na spokojnie, sko-
ro wtedy jedzie duzo wolniej? To zmagania duetéw, ktd-
re muszg doskonale wspolpracowac. Muszg wypracowac
sobie taki styl pracy, ktéry pozwoli im uniknac¢ bteddéw.
Przeciez jezeli zawodnik dostanie zla informacje, moze sie
potwornie rozbhié — co zreszta Kubicy tez sie przytrafialo.

W rajdach najwazniejsze jest to, aby w ogole dojezdzac
do mety, a ta umiejetnos$¢ przychodzi z czasem. Trzeba
by¢ bardzo szybkim, lecz jednoczesnie wiedzie¢, w ktd-
rym momencie lepiej odpuscié. To tego kierowcy uczg sie
najdiuzej — a szczegolnie kierowcy, ktorzy w F1 jada duzo
blizej granicy przyczepnosci. W wyscigach konsekwencje
bledu sg po prostu mniejsze. Obrocony bolid to nie to samo
co zatrzymanie sie na drzewie...

ZMIANA DYSCYPLINY NIE JEST EATWA

Nie bez powodu kierowcy F1 wielkich karier w raj-
dach nie zrobili. Czasem prébowali tego dla zabawy, ale
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Dobrze pokazuja to same poczatki startéw po wypad-
ku. Pierwszy raz, znéw we wiloskim rajdzie, w mode-
Iu Subaru Impreza S12B WRC ‘07 Kubica zakonczy} na
pierwszej pozycji. Po prostu odjechal rywalom na tra-
sie i mial prawie minute przewagi. Nokaut. Zupelnie tak,
jakby w wys$cigu F1 urywac sekunde na okrazeniu! Nic
dziwnego, ze padok F1, ktéry Sledzit wtedy odbywajace
sie rownolegle GP Wtloch, byl tym ogromnie podekscy-
towany. Cho¢ Kubica zniknat z Formutly 1, wcigz o nim
pamietano. Wszyscy wyczekiwali jego powrotu, a ten
rozpoczat sie przeciez od zwyciestwa w bardzo szybkim
aucie. Zupelnie tak, jakby wcale niczego nie stracil, choc
jezdzil juz w zupelnie innym sporcie...

Niestety drugi start zakonczyl sie dos$¢ prostym
wypadkiem. W rajdach to normalne, ale te dwie sytuacje
dobrze pokazaly, co mieliSmy oglada¢ wkrotce — albo
Swietne tempo, albo pomyilki. Tak bylo juz w samym
2012 roku, kiedy po wygranej i bledzie debiutanta zali-
czyl kolejne dwa zwyciestwa. Moze sie wydawac, ze to
latwe — w koncu to kierowca F1 — ale rywale mieli o wie-
le wieksze doswiadczenie w rajdach. Znali r6zne sztucz-
ki, triki i detale, ktore gwarantowaly im przewage.
A Robert? Musiatl sie ich dopiero uczy¢. Mimo to juz od
samego poczatku pokazywal tak wiele, ze kolejne kroki
byly kwestia czasu.

Te nadeszly juz w nastepnych miesiacach, gdy Kubi-
ca przesiad! sie do Citroena C4 WRC — w takiej generacji
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Pierwszy raz, zndw we wlockim
rajdzie, w modelv Subarv Impreza
$128 WRC 07 Kubica. zakoviczyt
na pierwszej pozycji. Po prostv
odfechat rywalom wna. trasie i miaf
prawie minufe przewagi. Nokauvt.
Lupetnie tak, jakby w wyccigu F1

urywad cekundg na okrazeniv!
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Robert Kubica

Ferrari AF Corse

Dtugodystansowe
Mistrzostwa Swiata

OCENA KIEROWCY

KWALIFIKACJE 88
|
TEMPO WYSCIGOWE 92
.
WALKA 85
.
AGRESJA 75
]
OPANOWANIE 98

UNIKANIE BLEDOW 95

URODZONY:
7 grudnia 1984
(Krakow, Polska)

WZROST:
184 cm

WAGA:
72 kg

NUMER SAMOCHODU

88 - STALY NUMERW F1
83 - OBECNY NUMER W WEC

UNIKALNE CECHY KIEROWCY

WSZECHSTRONNOSC  SI£AMENTALNA

ZMYSt
TECHNICZNY

INTELIGENCJA
WYSCIGOWA
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STATYSTYKIW F1

Wyscigi: 99 (+1sprint)

Zwyciestwa: 1

Pole position: 1
Najszybsze okrazenia: 1
Na podium: 12

STATYSTYKIW RAJDACH

Rajdy WRC i WRC2: 33

Najlepszy wynik w rajdzie WRC:

5. miejsce
Zwyciestwaw WRC2: 5
Mistrzostwa WRC2: 1(2013)

STATYSTYKIW DTM

Wyscigi: 18

Na podium: 1

ZESPOLY F1

BMW Sauber, Renault,
Williams, AlfaRomeo

DEBIUT W F1
6 sierpnia 2006 (GP Wegier)

Pierwsze punkty w F1:
10 wrzesnia 2006 (GP Wtoch)
*stracit punkty z debiutu
po dyskwalifikacji
Pierwsze podiumw F1:
10 wrze$nia 2006 (GP Wtoch)

Pierwsze pole position w F1:
5 kwietnia 2008 (GP Bahrajnu)

Pierwsze zwyciestwow F1:
8 czerwca 2008 (GP Kanady)

Ostatnie punkty w F1:
28 lipca 2019 (GP Niemiec)

Ostatni wyscigw F1:
12 wrzesnia 2021 (GP Wtoch)

STATYSTYKIW ELMS

Wyscigi: 12

Zwyciestwa: 4
Mistrzostwa: 2 (2021, 2024)

STATYSTYKIW WEC

Wyscigi: 32 (LMP2 i Hypercar)
Zwyciestwa: 3w LMP2, 2 w Hypercar

Mistrzostwa: 1w LMP2(2023)
Starty w 24h Le Mans: 5(2021-2025)
Wygrane w 24h Le Mans: 1(2025)

OSIAGNIECIA

Mistrz World Series by Renault:
2005 (seriajuniorska)

Pierwszy ijedyny Polak w F1

Lider mistrzostw swiata F1
po GP Kanady 2008

Najlepszy sezonw F1:
4. miejsce(2008)

Sportowiec roku w Polsce: 2008

Mistrz Swiata WRC2: 2013
Osobowos¢ roku FIA: 2013
Mistrz Swiata WEC LMP2: 2023
Mistrz Europy ELMS: 2021, 2024

Zwyciezca 24h Le Mans
w gtownej klasie: 2025

Pierwsze zwyciestwo w WRC2:
2 czerwca 2013 (Rajd Akropolu)

Pierwsze punkty w WRC:
23 czerwca 2013 (Rajd Sardynii)

Zespoty endurance:
High Class, WRT, Prema, AO by TF, Ferrari AF Corse

Pierwsze zwyciestwo w ELMS:
18 kwietnia 2021(4h of Barcelona)

‘ejuepAm d1ep eu uels

Pierwsze zwyciestwo w WEC:
29 kwietnia 2023 (6h of Spa-Francorchamps / LMP2)
1wrzesnia 2024 (Lone Star Le Mans / Hypercar)
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Jak to jest stracic¢ prawie wszystko? Wejs¢ na szczyt bez zadnej pomocy, a potem z niego
spasc? Jak to jest czuc wstret do tego, co jest catym Zyciem, a mimo to wrdcic i znéw
oddac temu serce? Kariera Roberta Kubicy jest jedng z najtrudniejszych i najbardziej
pechowych, jakie widziat Swiatowy sport. A jego historia — wrecz nieprawdopodobna,
nierealna, czgsto okrutnie brutalna, przykra, po prostu niesprawiedliwa...

To fascynujaca podrd: przez zawity Swiat sportu samochodowego i wielkich interesdw,
podczas ktdrej zwykty chiopak z Polski staje sig herosem. To opowies$c o pasji, ktdra bywa
przekleristwem. | dowdd na to, ze najwigksze zwyciestwa odnosi sig nie na torze,

a we wiasnej glowie.

Jak to byto — dowiesz sie z tej ksigzki.
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